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@ Kraftfahrzeug 

@ Es handeltsich um ein Kraftfahrzeug mit einer Schiebe- 9 



Kraftfahrzeug 

Es handeltsich um ein Kraftfahrzeug mit einer Schiebe- 
tur und einem elektrischen Versorgungskabel zwischen 
Karosserle und Schiebeturfurturseitige Verbraucher. Das 
Versorgungskabel 1st auf einer Kabeltrommel mit Ruck- 
stellvorrlchtung aufgewickelt, wobef das eine Kabetende 
an den Trommelkern der karosserieseitig gelagerten Ka- 
beltrommel und das andere Kabelende an die Schiebetur 
angeschlossen ist Dadurch wird das Versorgungskabel 
beim OfPnen der Schiebetur von der Kabeltrommel abge- 
wickelt und beim Schlielien der Schiebetur selbstandig 
wieder auf die Kabeltrommel aufgewickelt 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit einer Karos- 
serie und zumindest einer SchiebetUr, wobei die Karosserie 
eine elektiische Versoigungsquelle und eine SteuereLektro 5 
nik und die Schiebetiir einen oder mehiere elektrische Ver- 
braucher und eine Steuerelektronik fiir die N^rbraucher auf- 
weisen, und die elektrischen Verbraucher und die tiirseitige 
Steuerelektronik mit der karosserieseitigen Steuerelektronik 
und der elektrischen Versorgungsquelle iiber ein Versor- 10 
gungskabel in elektrischer Verbindung stehen, - Im Rahmen 
der Erfindung meint Schiebetur jede Kraftfahrzeugtur, die 
zum Offnen oder SchlieBen eine translatorische Verschiebe- 
bewegung durchfuhren mu6. Dazu gehoren beispielsweise 
auch FalttOren. 15 

Bei Kraftfahrzeugen mit einer Schiebetiir sind in einer 
solchen Schiebetiir regelmafiig elektrische Verbraucher wie 
in einer iiblichen auf schwenkbaren Fahrzeugtiir vorhanden. 
Bei diesen elektrischen Verbrauchem kann es sich beispiels- 
weise um Zentralverriegelungseinrichtungen, elektrische 20 
Fensterheber oder auch Bedienungseinheiten wie z. B. fur 
eine Innenverriegelung oder die elektrischen Fensterheber 
handeln. Folglich muB die Schiebetiir eine eigene Steuer- 
elektronik fur die elektrischen Verbraucher aufweisen, die in 
einem standigen elektrischen Kontakt mit einer in der Ka- 25 
rosserie befindlichen zentralen Steumlektronik stehen mus- 
sen und eine standige Energieversorgung verlangen, welche 
iiber eine elektrische Versoigungsquelle, z. B. Akkumulator, 
in der Karosserie erfolgt. Probleme bereitet die Unterbrin- 
gung des insoweit erforderlichen elektrischen Versorgungs- 30 
kabels zwischen der Karosserie und der Schiebetiir. - Hier 
setzt die Erfindung ein. 

Der Erfindung Hegt die Aufgabe zugrunde, ein Kraftfahr- 
zeug der eingangs beschriebenen Ausfuhrungsform zu 
schaffen, bei welchem das elektrische Versorgungskabel 35 
zwischen der Karosserie und der Schiebetiir in montage- 
technischer Hinsicht einfach und ohne zu stolen sowie mit 
hoher Funktionssicherfaeit unteigebracht ist. 

Diese Aufgabe Idst die Erfindung bei einem gattungsge- 
maBen Kraftfahrzeug dadurch, daB das Versorgungskabel 40 
auf einer Kabeltrommel mitRuckstellvorrichtung aufgewik- 
kelt ist, daB das eine Ende des Versorgungskabels an den 
Trommelkem der karosserieseitig gelagerten Kabeltrommel 
und das andere Ende des Versorgungskabels an die Schiebe- 
tiir angeschlossen ist, und daB die elektrische Kontaktierung 45 
des Versorgungskabels mit der karosserieseitigen Steuer- 
elektronik und elektrischen Versorgungsquelle iiber die orts- 
feste Lagerachse der Kabeltrommel und mit der tiirseitigen 
Steuerelektronik und den Verbrauchem iiber in der Schiebe- 
tiir installierte Versoigungsleitungen erfolgt. - Die Erfin- 50 
dung gehl von der Erkenntnis aus, daB anders als bei einer 
herkommlichen ausschwenkbaren Fahrzeugtiir, bei welcher 
ein Kabelbaum bis zu 90° im Tiirschamier geschwenkt wer- 
den muB, das Versorgungskabel bei einer Schiebetiir der 
translatorischen Verschiebebewegung der Fahrzeugtiir fol- 55 
gen muB. Das gelingt unter Zwischenschaltung einer Kabel- 
trommel. Damit das Versorgungskabel sich nicht in unkon- 
trollierte Schlingen legen kann, ist die Kabeltronunel mit ei- 
ner RUckstellvorrichtung ausgeriistet, so daB das Versor- 
gungskabel im Zuge der Offnungsbewegung der Schiebetiir 60 
abgewickelt und im Zuge ihrer SchlieBbewegung wieder 
einwand&ei auf die Kabeltronmiel aufgewickelt wird. Die 
Riickstellfeder halt die Kabeltrommel bei verschlossener 
Schiebetur in ihrer Ausgangsstellung und fiihrt die Kabel- 
trommel nach dem Offhen bzw. im Zuge des SchlieBens der 65 
Schiebetiir in ihre Ausgangsstellung zuriick. Dabei k5nnen 
sich im Inneren der Kabeltrommel auf dem IVommelkem 
mehrere Wicklungen des Versorgungskabels um die festste- 



hende Lagerachse befinden. Die Ausfiihrungsform der Ka- 
beltrommel ist so gewahlt, daB bevorzugt ein spiralformiges 
Auf- und Abwickeln des Versorgungskabels zwischen zwei 
Trommelwangen stattfindet. Die elektrische Kontaktierung 
erfolgt karosserieseitig iiber die Lagerachse der Kabeltrom- 
mel und tiirseitig Uber die dort zu den einzehien elektrischen 
Verbrauchem fiihrenden Versoigungsleitungen unter Zwi- 
schenschaltung der Steuerelektronik. 

Weitere erfindungswesentliche Merkmale sind im folgen- 
den aufgefUhrt, So kann das Versorgungskabel als Flach- 
bandkabel ausgebildet sein und weist zumindest drei Versor- 
gungsleitungen auf, namlich eine Plus- und Minusleitung 
fiir die elektrische Energieversorgung und eine Versor- 
gungsleitung fur den Datenaustausch uber einen Datenbus. 
Die Riickstellvorrichtung kann als Riickstellfeder, z. B. Spi- 
ralfeder ausgebildet sein. AUerdings ist auch eine motorisch 
angediebene Riickstellvorrichtung denkban Die Unterbrin- 
gung der Kabeltrommel empfiehlt sich bevorzugt am Dach- 
himmel, z. B. im Bereich der B-SSule. Da das Versorgungs- 
kabel bei geschlossener Schiebetiir aufgerollt ist und nur 
beim OfFnen der Schiebetur abgerollt wird, kann das wah- 
rend der Fahrt und folglich bei geschlossener Schiebetiir 
aufgerollte Versorgungskabel keine storenden Klapperge- 
rausche hervorrufen. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich 
ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung naher er- 
lautert; es zeigen: 

Fig. 1 ein erfindungsgemafies Kraftfahrzeug mit einer 
teilweise geSffneten Schiebetiir in perspektivischer Darstel- 
lung, 

Fig. 2 eine Kabeltrommel fiir den Gegenstand nach Fig. 1 
mit geschnittener Lagerachse und andeutungsweise aufge- 
wickeltem Versorgungskabel, 

Fig. 3 eine Ansicht auf die im Bereich des Dachhimmels 
drehbar gelagerte Kabeltrommel und 

Fig. 4 eine schematische Draufsicht auf die Kabeltrom- 
mel mit angedeuteter Lagerachse. 

In den Figuren ist ein Kraftfahrzeug mit einer Karosserie 
1 und einer Schiebetiir 2 daigestellt, wobei die Karosserie 1 
eine elektrische Versorgungsquelle und eine Steuerelektro- 
nik und die Schiebetiir 2 elektrische Verbraucher 3 und eine 
Steuerelektronik fiir diese Verbraucher aufweisen. Die elek- 
trische Versorgungsquelle und die karosserieseitige sowie 
tiirseitige Steuerelektronik sind nicht dargestellt. Bei einem 
der elektrischen Verbraucher 3 kann es sich beispielsweise 
um ein angedeutetes TiirschloB mit Zentralverriegelung 
handeln. Dieser und andere elektrische Verbraucher sowie 
die tiirseitige Steuerelektronik stehen mit der karosseriesei- 
tigen Steuerelektronik und der elektrischen Versoigungs- 
quelle iiber ein elektrisches Versorgungskabel 4 in elektri- 
scher Verbindung. Das Versorgungskabel 4 ist auf einer Ka- 
beltronunel 5 mit RUckstellvorrichtung 6 aufgewickelt. Das 
eine Ende des Versorgungskabels 4 ist an den Trommelkem 
7 der karossieseitig gelagerten Kabeltrommel 5 angeschlos- 
sen. Das andere Ende des Versorgungskabels 4 ist an die 
Schiebetiir 2 angeschlossen, wobei die elektrische Kontak- 
tierung des Versorgungskabels 4 mit der karosserieseitigen 
Elektronik und elektrischen Versorgungsquelle iiber die 
ortsfeste Lagerachse 8 der Kabeltrommel 5 erfolgt. Die 
elektrische Kontaktierung des Versorgungskabels 4 mit der 
tiirseitigen Steuerelektronik und den Verbrauchem 3 erfolgt 
iiber in der Schiebetiir 2 installierte Versorgungsleitungen, 
die nicht dargestellt sind. 

Das Versorgungskabel 4 ist als Flachbandkabel ausgebil- 
det und weist zumindest drei Versorgungsleitungen, namlich 
eine Plusleitung, eine Minusleitung und eine Leitung fiir den 
Datenaustausch auf. - Die Riickstellvorrichtung ist nach 
dem Ausfiihrungsbeispiel als Spiralfeder 6 ausgebildet, die 
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auf der AuBenseite einer TVommelwange angeordnet sein 
, kann. Die Kabeltrommel 5 ist am Dachhimmel 9 drehbar ge- 
lagert, und zwar im Bereich der B-Saule 10. Folglich wird 
das Versorgungskabel 4 beim Offhen und SchlieBen der 
SchiebetUr 2 auch lediglich im Dachbereich ab- und aufge- 5 
wickelt. 

Nach dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist das Ver- 
sorgungskabel 4 mit der ortsfesten Lagerachse 8 fest ver- 
bunden und mit einer vorgegebenen Kabellange unter Bil- 
dung entsprechender Wndungen auf der Lagerachse 8 in- lO 
nerhalb des als Hohlzylinder ausgebildeten TVommelkems 7 
aufgewickelt. Der Mantel 11 des Trommelkems 7 weist eine 
Durchtrittsoffnung 12 fiir das Versorgungskabel 4 auf. Das 
Versorgungskabel 4 ist im Bereich der Durchtrittsoffnung 12 
mit dem IVommelkem 7 fest verbunden. Femer ist das Ver- 15 
soigungskabel 4 mit einer vorgegebenen Kabell^ge und 
entsprechender Anzahl an "Windungen auf dem 'Ilx)mmel- 
kem 7 aufgewickelt, Wenn das Versorgungskabel 4 durch 
das AuCdehen der Schiebetiir 2 abgerollt wird und die Ruck- 
stellfeder bzw. Spiralfeder 6 aktiv wird, dreht sich die Ka- 20 
beltrommel 5 und folglich der TVommelkem 7 um die dreh- 
feste Lagerachse 8. Beim Schliefien der Schiebetiir 2 legt 
sich der Teil des Versorgungskabels 4, der sich auBerhalb 
des Trommelkems 7 befindet, unter Bildung entsprechender 
Windungen auf dem 'B'ommelkem 7 an. Der Teil des Versor- 25 
gungskabels 4, der sich innerhalb des Itemmelkeras 7 be- 
findet, legt sich in Abhangigkeit von der Anzahl der Umdre- 
hungen des Trommelkems 7 zum Teil von innen gegen des- 
sen Mantel an und wickelt sich zimi Teil auf der ortsfesten 
Lagerachse 8 auf, zumal der Teil des Versorgungskabels 4 30 
innerhalb des IVonmielkems 7 stets gleich lang ist 
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dadurch gekeimzeichnet, daB das Versorgungskabel (4) 
mit der ortsfesten Lagerachse (8) fest verbunden und 
mit einer vorgegebenen Kabellange auf der Lagerachse 
(8) innerhalb des als Hohlzylinder ausgebildeten IVom- 
melkem (7) aufwickelt ist, dafi der Mantel (11) des 
Trommelkems (7) eine Durchtrittsoffnung (12) fiir das 
Versorgungskabel (4) aufweist und das Versorgungska- 
bel (4) im Bereich der Durchtrittsoffnung (12) mit dem 
Tronunelkem (7) fest verbunden ist, und daB das Ver- 
sorgungskabel (4) mit einer vorgegebenen Kabellange 
auf dem Ttonmielkem (7) aufgewickelt ist. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



1. Kraftfahrzeug mit einer Karosserie und zumindest 35 
einer Schiebetiir, wobei die Karosserie eine elektrische 
Versoigungsquelle und eine Steuerelektronik und die 
Schiebetiir einen oder mehrere elektrische Veibraucher 
und eine Steuerelektronik fiir die Verbraucher aufwei- 
sen, und die elekuischen Verbraucher und die tiirseitige 40 
Steuerelektronik mit der karosserieseitigen Steuerelek- 
tronik und der elektrischen Versorgungsquelle iiber ein 
Versorgungskabel in elektrischer Verbindung stehen, 
dadurch gekennzeldmet, daB das Versorgungskabel 
(4) auf einer Kabeltrommel (5) mit Riickstellvorrich- 45 
tung (6) aufgewickelt ist, daB das eine Ende des V^sor- 
gungskabels (4) an den Trommelkmi (7) der karosse- 
rieseitig gelagerten Kabeltrommel (5) imd das andeie 
Ende des Versorgungskabels (4) an die Schiebetiir (2) 
angeschlossen ist, und dafi die elektrische Kontaktie- 50 
mng des Versorgungskabels (4) mit der karosserieseiti- 
gen SteuerelekUronik und elektrischen Versorgungs- 
quelle iiber die ortsfeste Lagerachse (8) der Kabeltrom- 
mel (5) und mit der turseitigen Steuerelektronik und 
den Verbrauchem (3) iiber in der Schiebetiir (2) instal- 55 
lierte Versorgungsleitungen erfolgt. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspmch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Versorgungskabel (4) als Flachband- 
kabel ausgebildet ist und zumindest drei Versorgungs- 
leitungen bzw. -adem aufweist. 60 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die RUckstellvorrichtung als Riick- 
stellfeder, z, B. Spiralfeder (6) ausgebildet ist, 

4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die KabelUx^mmel (5) am 65 
Dachhimmel (9) drehbar gelagert ist, z. B. im Bereich 
derB-Saule(lO). 

5. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprUche 1 bis 4, 
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